DVE SRDCIA

FORD MUSTANG MACH-E : AT AR T b
EXTENDED AWD PREMIUM: ., S A N
258 kW(351k); 580 Nm; 0-100 km/hza 5,5s5; S aar et s N

18,8 kWh/100 km; 402/1 420 dm?; od 69 990 €. - e L
SKODA ENYAQ COUPE RS IV

220 kW (299 k); 460 Nm; 0- 100 km/hza 6,3 s;

17,2 11100 km; 570/1 610 dm?; od 62 890 €.

VW ID.5 GTX
220 kW (299 k); 460 Nm; 0- 100 km/h za 6,3 s;
17,11/100 km; 549/1 561 dm?®; od 62 890 €.
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VW ID.5 GTX

V OHNI

Nebojte sa, nehoria tu Ziadne elektromobily.
Jasna Ziara v pozadi ma len ilustrovat, Ze
tieto SUV znaciek Ford, Skoda a VW sa pri
zosliapnuti pravého pedalu pustia do prace
so silou dvoch sidc. A ¢o este dokazu?

f.
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Fo R D Najvacsi displej za volantom ma Mustang, no nie je velmi komunikativny. Kédova
plocha v B stipiku je prakticka, chybajica klucka na zadnych dverdch vsak nie. Len 402
litrov Glozného priestoru vzadu (vpredu je dal3ich 100). Rezim jedného pedalu na velkom monitore Vyhoda Stvorkolky: neskutocny zdtah takmer kedykolvek

zmenila pohlad na testovacie auto.

V predelektrickej ére by sme viedli
burlivé debaty o reakciach, pruznosti, na-
raste otacok, radeni a - nie nepodstatnom
- zvuku pri dobre motorizovanych spalo-
vacich motoroch. O jazdnych vlastnostiach
ani nehovoriac.

To posledné je zaujimavé aj dnes, ale
Uprimne povedané: straty pri nabijani, va-
riabilita rekuperécie, dojazd a schopnost na-
vigaéného systému odporudit optimélne
nabijacie body na trase, upravit stratégiu
¢i nabijacie stanice v cieli, pripadne na ak-
tudlnu polohu, pondka prinajmensom po-
rovnatelné mnozstvo diskusného materialu.
Apotom je tu aj téma nabijania sama o sebe:
ako rychlo je batéria opéat pIna? Ach, ¢i nas
zaujimali Casy tankovania do nadrzi spalo-
vacich motorov? V roku 1990 ste aj s Alpi-
nou B10 Biturbo nestali na pumpe viac ako
pat minat, kym ste naplnili 110 litrov paliva.

' e pozoruhodné, ako elektromobilita

ENSTELLUMGEN

ZALEZITOST S KW A KG

Predtym, ako si Lotus Omega odniesol titul,
bol za¢iatkom 90. rokov so svojimi 265 kW
(360 k) najrychlejsim sedanom na svete. PI-
ny plyn na patke znamenal, Ze ukazovatel
rychlomera bol za trojkou a bez kontroly
trakcie sa ¢asto ukézalo, Ze zadné kolesa
si silno pofajcili. Ford Mustang Mach-E Ex-
tended AWD so svojimi 258 kW (351 k)
nie je o nic slabsi. Rovnako ako jeho kon-
kurenti od Skody a VW je vsak limitovany
na 180 km/h, aby sa dojazd neskratil na
smutny vtip. To sa mdze stat, ak ma vodic

elektromobil aj vysoku spotrebu. Okrem
toho existuje prirodzend hmotnost tohto
druhu vozidiel. Ak sa naplno vyuZije mozné
uzitoéné zataZenie, ktoré je v pripade ID.5

be je okolo 2,7 tony.
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Vdaka sile dvoch elektromotorov bu-
dete mat velmi rychlo pocit, ze neustéle
idete na plny vykon. VSetky tri modely ma-
ju jeden motor na nédpravu, a teda pohon
vsetkych kolies. A kedZe relativne lahky
Mustang disponuje najvyssim kratiacim
momentom 580 Nm, odlepi sa zo Starto-
vacej Ciary naJvehementneJS|e bez akého-
kolvek $myku, rovnako ako aj Skoda a VW.

Zrychlenie 5,5 alebo 6,3 sekundy na
100 km/h - to je pdsobivé. Takych 300 &i
dokonca 350 benzinovych koni v 1,5-to-
novom aute je Uplne iny kaliber.

Ked'uz sme pritom, trojica dut s dvoma
srdcami potesi velmiistou smerovou stabi-
litou a nizkym vnatornym hlukom. Ford sa
zd& byt najhluénejsi pre o nieco silnejsie
prenikanie hluku vetra a dunenia podvoz-
ku. S adaptivnymi timi¢mi kizu Enyaq ($tan-
dard)aID.5 (volitelné) ponad malé prie¢ne
kary a asfaltové zaplaty velmi neohrozene.
Mustang pripomina skér svojho starsieho
menovca z éry spalovacich motorov: v po-
rovnani s eurépskou konkurenciou to boli
skér prizemné typy, ktoré ponukali viac vy-
konu za nizsiu cenu.

Co to znamenda? Mach-E to s pruzi-
nami neberie az tak vadzne, no Uprava
pruzin a timi¢ov mu dala vacsiu citlivost.
S trochou vys$$ou vybavou je teraz zékladna
cena 69 990 € - dobrych 7 100 € nad VW
arovnako aj Skodu. Aj s mensim vykonom
(198 kW/269 k) a mensou batériou by bol
Ford stéle so 61 990 € najdrahsi.

STACIi STLACIT TLACIDLO.
SKVELE

VW stoji Uplne rovnako ako Skoda, aj ked'

drobné rozdiely najdete v dostupnosti vy-
bav. V zasade vsak plati, ze uz v zéklade
dostanete velmi dobre vybavené auta.
Navigaény systém dostanete uzZ v cene,
no panoramaticka strecha stoji vo VW >

g Ko DA Zvinena plocha kokpitu s prijemnymi materidImi. Rychlomer azvyné
ukazovatele tvoria stcast palubnej dosky. Detaily ako tlacidld na volante

alebo rolety na zadnych bo¢nych oknéch zvySuji sympatie Enyaqu. Dostatok miesta a komfortu
sedenla Je aj vzadu - a dplne vzadu ma najvadsi kufor (570 az 1 610 litrov)
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Vsetci traja vyrobcovia zlepsili vykon
nabijania aktualizaciou softvéru.

Ford sa pri aktualizacii nedotkol maximalnej rychlosti
nabijania 150 kW.Testované auto sa k tejto hodnote tiez
pribliZuje, no krivka potom rychlo klesne. Nad hranicou
80 percentvsak zostava relativne konstantna. Zda sa, ze
VW a Skoda sleduju rozne stratégie nabijania. Skoda
Startuje s vysokym nabijacim vjkonom a po priblizne 20
percentdch vyrazne klesa. VW $tartuje nizie, no nabijaci
vykon si dlhsie udrziava konstantny.

Nabijaci vykon v kW
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S dizkou 4,60 metra
je ID.5 najkratsia.

Napriek tomu

pontka vadsi priestor

v kufri ako Mustang.
Podobne ako Skoda
skryva pod prednou
kapotou techniku,
zatial o Ford ponuka
aj nejaky odkladaci
priestor. Skvelé
sedadld, praktickd
stredovd konzola
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1180 € (Ford: v cene). Skoda jutiez doda-
va Standardne, no ocakéva, ze kupujuci si
poradi s vratkymi tieniacimi roletkami. Je
to také zdbavné ako zbalit padperovy spacak
jednou rukou.

V ID.5 staéi na tiene jedno stlacenie
tlacidla - skvelé. Chceli by sme ho chvalit
CastejSie, no je tu dotykové ovladanie cez
monitor, ¢o sa ndm bez vhodnej opierky
na ruku az tak nepédi. Skutoénost, ze na
dverach vodica su len dve tlacidla pre sty-
ri elektricky ovladané okné plus prepinag,
hovori za vSetko. Zapamatajte si, ako by to
nemalo byt.

Skoda sa s Enyagom az tak nepozerala
na kazdy cent. Uz len preto, Ze na volante
sU tie spravne tlacidla, posobi Enyaq kva-
litnejSie - nehovoriac o jemnejsich materi-
4loch.ID.5 sa dojmom z kvality stavia pred
Mustang Mach-E. Napriklad zo zadného
sedadla vidno cez medzeru v kryte stlpika
riadenia nevzhladnt splet kablov.

Ale Ford je pre vodica najjednoduch-
$i. Multifunkény volant sa obmedzuje na
to najnutnejsie a ma dokonca vlastné tla-
¢idlo systému varovania pred opustenim
jazdného pruhu. Na druhej strane v Sko-
de avo VW potrebujete na vypnutie tohto
prehnane aktivneho asistenéného systému
niekolko krokov.

Jasne osvetleny, velky, na vysku po-
staveny monitor v Style Tesly sluzi aj ako
vstupnéa bréna do vlastne vsetkych systé-
mov v inak velmi gombikovo chudobnom
Forde. Ulah¢ujd to primerane velké dlaz-
dice na displeji a Citatelné pismo. Je len
hldpe, ze triafat musi$ rukou bez moznosti
opory, rovnako ako vo VW.

NIE VSETKY DETAILY SU CLEVER

Pokial'ide o funk¢nost Fordu, existu-
ju aj klady a zdpory. Ak nechcete vzdy
nosit klG¢ so sebou, mdzete zamknut
a odomknut dvere pomocou kédu na
B-stlpiku. A rovnako ako ID.5, aj tu st na
Urovni B-stlpika oka pre montaz siete >

MERANIE SPOTREBY

elektrika
(kWh/100 km) C/) 7 EE /&
;‘I’;‘s’tang Mache 213 209 265 315
::;:: RS iV 249 188 248 317
o 61 262 195 263 32,1
EKO
Gisporny tyl jazdy na
stanovenej trase (275 km)
15% o
A E BEZI::AJAZDAd ]
typicky presun zdomu do
70 A’ E pyrgce)a/gpét'(cca 21km)
15%

/& SPORT
dynamickd jazda
vysokou rychlostou

TECHNICKE UDAJE A NAMERANE HODNOTY

Extended AWD Premium Coupé RS iV 1D.5 GTX
Pohon
Elektromotor vpredu/vzadu Permanentne budeny Asynchrénny motor Asynchronny motor
synchrénny motor vpredu | s cudzim budenim vpredu, | s cudzim budenim vpredu,
ajvzadu permanentne budeny permanentne budeny
synchrénny motorvzadu | synchrénny motor vzadu
Vykon vpredu/vzadu kw 1291129 80/150 80/150
Kratiaci moment vpredu/vzadu Nm 290290 162/310 162/310
Systémovy vykon kw 258(351) 220(299) 220(299)
Systémovy krutiaci moment Nm 580 460 460
Prenos sily pohon v3etkych kolies, pohon v3etkych kolies, pohon v3etkych kolies,
pevny prevod pevny prevod pevny prevod
Pneumatiky vpredu/vzadu 225/55R19V 235/50R20T 235/45R21T
225/55R19V 255/45R20T 255/40R21T
Continental Hankook Pirelli
PremiumContact 6 Ventus ST evo3 EV Scorpion Elect.
Rozmery a hmotnosti
Poh. hmot./uZit. zataZenie/pocet miest kg 2172/518/5 2231/509/5 2263/481/5
Prives brzdeny/nebrzdeny kg 750/1 500 750/1 200 750/1 200
ZataZenie strechy/taZ. zariadenia kg 75/60 75175 75/75
Dizka x Sirka x vyska mm | 4713 x1881(2097)x 1624 | 4653 x 1879(2148)x 1607 | 4599 x 1852(2108) x 1616
Rézvor mm 2984 2772 2770
Priemer otacania dol'ava/doprava m 11,9112,0 11,511,6 10,9/10,9
BatozZinovy priestor (VDA) | 402/1420 570/1610 549/1 561
Kvéder dizka x 3irka x vyska maly mm 300 x 850 x 660 300 x 920 x 630 300 x 930 x 650
vel'ky 1260 x 850 x 660 1270 x 920 x 630 1285 x 930 x 650
Vyska nakladacej hrany mm 765 770 745
Vniitorna Sirka vpredu/vzadu mm 1525/1490 1515/1490 1500/1490
Vniitorna vyska vpredu/vzadu mm 1065/965 1100/975 1060/940
Priestor na kolend mm 780 780 775
Vyska sedadla nad cestou mm 615 600 600
Spotreba, dojazd, emisie
Spotreba pocas testu kWh/100 km 273 249 26,2
ams eko/kazdoenna jazda/Sport  kWh/100 km 20,9/26,5/37,5 18,8/24,8/31,7 19,5/26,3/32,1
Emisie CO," glkm 109 100 105
Priemerna spotreba (WLTP) kWh/100 km 18,8 17,2 171
Spotreba energie pri dobijani? kWh 98 79 81
Cas dobijania na striedavy prid®  hod.: min. 9:18 7:00 7:18
Cas rychlodobijania na dojazd 150 km®  min. 16 17 17
Maximalny nabijaci vykon DC kw 150 135 135
Kapacita akumulatora (brutto/netto) kWh 98,7/91 82/77 82/71
Namerany dojazd (eko/test) km 463/327 368/285 483/323
Rychlost a zrychlenie
Zrychlenie s
0-80km/h 4,0 4,5 4,5
0-100 km/h 55 63 63
0-120km/h 74 85 8,5
0-130km/h 8,6 9,8 9,9
0-140 km/h 9.8 1.3 114
0-160km/h 131 15,0 15,2
0-180 km/h 194 232 22,1
0-400m 138 14,5 14,5
Pruznost s
60-100/80- 120 km/h 2,634 3,2/4,0 3,2/4,0
Najvyssia rychlost km/h 180 180 180
Brzdné drahy
20 100 km/h stud. brzdy m 36,0 36,7 36,2
20 130 km/h stud./zahr. brzdy 62,8/64,6 63,1/63,4 61,7/63,8
Vniitorny hluk (najvyssi prevod)
pri 80 km/h dB(A) 62 62 62
pri 100 km/h 65 64 64
pri 130 km/h 67 67 67
pri 160 km/h 70 70 70
pri 180 km/h 73 73 74
Jazdna dynamika
Slalom 18 m (ASR+ESP zap./vyp.) km/h 60,2 61,7 59,9
Dvojitd zmena pruhu 1253 128,6 1253
Hodnotenie dynamiky <9 > I 2 <9 >
Riadenie (nepriame/priame) OCOeO OO OCOe0O
Nedotacavost/pretacavost OCOeO ©_oeoe) OCOe0O
Zasahy ESP (konzerv./3portové) OO0 000 OC00O
Ovlédatelnost (Iahké/nérotna) 006 o) OO COCO
Koncepcia (komfortnd/Sportova) OCeCO ©_oeoe) e oo
Ceny a naklady
Registraény poplatok € 33 33 33
Standardna ziruka roky/km 5/120 000 5/100 000 2/neobmedzene
Servisna zmluva €/roky/km -/~ S/5ineobmedzene 1090/4/120 000
Zakladna cena verzie € 69990 62890 62890
Metaliza 1290 635 S
Navigécia S S S
Vyhrievané sedadla vpredu/vzadu Sl- /28054 SI-

1) Na zéklade energetického mixu v Nemecku so 407 g CO,/kWh; 2) Meranie vrétane nabijacich strdt s konektorom Typ 2 (max. 22 kW);
3)Teoretickd hodnota na zdklade spotreby pocas testu a maximalneho nabijacieho vykonu; 4) Sticast balika vybavy.

[auto
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HODNOTENIE

Enyaq Mustang

(najvyssi pocet bodov) | Coupé RS iV Mach-E
Karoséria
Ponuka priestoru (20) 12 1 12
BatoZinovy priestor (15) 6 6 2
Uzitocné zatazenie (10) 4 4 5
Variabilita (20) 15 15 13
Pristroje (30) 19 19 20
Obsluha (40) 22 20 25
Vyhlad z vozidla (5) 2 2 3
Pocit kvality (10) 8 6 6
Spolu (150) 88 83 86
Bezpecnost
Bezpecnostné systémy (30) 23 21 23
Svetld (15) 14 14 14
Brzdna dréha zo 100 km/h studené (20) 8 9 9
Brzdnd dréha zo 130 km/h studené  (20) 4 6 5
Brzdnd dréha zo 130 km/h teplé (20) 4 3 2
Pocit na pedali (5) 3 3 2
Jazdné bezpetnost (40) 37 37 34
Spolu (150) 93 93 89
Komfort
Odpruzenie (40) 34 32 28
Sedadla vpredu (20) 18 17 15
Sedadla vzadu (15) 14 14 1
Multimédia (30) 22 21 24
Asistencné systémy (10) 7 7 7
Klimatizacia (15) 13 13 12
Namerany vniitorny hluk (10) 8 8 8
Pocit hluku (10) 8 8 7
Spolu (150) 124 120 112
Pohon
Kultivovanost (10) 10 10 10
Tah motora (25) 15 15 16
Dobijanie na 150 km dojazdu (25) 15 15 15
Dobijanie do plna (wallbox) (10) 5 5} 4
Rekuperacia (10) 6 4 5
Irychlenie/najvys. rychlost (20) 12 12 13
Spotreba pocas testu (20) 1" 1 10
Moznost dobijania (10) 6 6 6
Dojazd na elektrinu (20) 1 1" 13
Spolu (150) LAl 89 92
Jazdné vlastnosti
Jazdné dynamika (10) 4 3 3
Ovléd./radost z jazdy (25) 18 17 18
Riadenie (20) 18 17 14
Priemer otdcania (10) 3 5 2
Trakcia/vyuZitelnost v zime (15) 14 14 14
Adaptivne jazdné rezimy (10) 5 5 3
Stabilita/citlivost na vietor (10) 8 8 8
spolu (100) 70 69 62
Zivotné prostredie
Emisie CO, (50) 24 23 21
Spolu (50) 24 23 21
Sucet viastnosti (750) 490 477 462
Naklady
Cena (50) 44 50 32
\lybava (10) 10 5 7
Priplatkové polozky (15) 10 6 5
Sanca na opétovny predaj (10) 6 6 5
Fixné naklady na 5 rokov* (10) 10 10 9
Udrzba a servis 100 000 km* (20) 20 20 20
Palivo na 100 000 km* (25) 25 25 24
Zéruky (10) 3 3 3
Spolu (150) 128 125 105
Celkové hodnotenie (900) 618 602 567

* najlepsi dostava piny pocet bodov
Hodnotené na zéklade schémy pre elektromobily.
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W koda

Ako ukézal individualny test, Sko-
dovka si Ziadne vézne slabiny ne-
pripusta. Cena je ambiciézna, no
kompenzuje ju bohatd Standardnd
vybava.

ID.5 GTX je vyvazené, harmonické
auto. Jazdné vlastnosti, komfort,
bezpecnost, priestor: vela veci je
v poriadku. Infotainment je ne-
ustala otrava.

3 Ford
Novy podvozok Mustangu Mach-E
len prospel. Napriek tomu zostévaju
Zelania z hladiska pohodlia a ovla-
datelnosti nesplnené. Dobrd vybava
neprevaZi zvy3enu cenu.

na batozinu. Tu Skoda, inak vzdy v popre-
di Sikovnych rieseni, jednoducho Setrila.
Stylové, no opéat nepraktické: nazadnych
dverach Mustangu chybaju klucky. Tie po-
mocou pruziny vyskoc¢ia v momente, ked’
stladite senzorové pole, no s radostou sa
elektricky vtiahnu do zékladnej polohy, aj
ked' vas prst este stale vycnieva do ne-
bezpedlnej zény.

Kazdému z tejto trojice je o vytkndt - aj
ked'je to velmi priemerny vyhlad dookola,
dozadu a diagonélne dozadu. Iste, kamery
st na to viac-menej dobrym liekom, pricom
Skoda a VW dévaju uzito¢nym objektivom
vlastnu trysku ostrekovaca. Takze nieco uvi-
dite aj v zlom podasi.

Pokial'ide o priestor, trojica nevykazuje
Ziadne slabiny. VW je vzadu trochu plochej-
Sie, no aby ste si narazili hlavu o strechu,
musite patrit do skupiny XXL. Rovnako ako
Skoda, aj VW mé v operadle zadnych se-
dadiel priechodny otvor, Fordu tato jed-
noduché pomdcka chyba, ¢o by zlepsilo
vyuzitelnost jeho zadného kufra, ktory ma
len 402 litrov (vpredu je dalSich 100 litrov).
Jeho zadné sedadlo je najmenej pohodl-
ne c¢alinené a predné sedadla - plysové,
Siroké a trochu vyssie namontované - ne-
sedia tak integrovane ako vo Volkswage-
ne, ktory ma ako jediné auto $portové (aj
ked'velmitenké) laktové opierky. Celkovo
sme sa najpohodInejsie citili v $portovych

sedadlach Skody.
RADOST Z JAZDY? NAJDE SA

Na okresnych cestéch je urcite radost jaz-
dit. Do nedotacavosti sklzne o nie¢o neskér
ako Ford a tieZ posobi o nieco agilnejsie
ako VW. K radosti z jazdy prispievaju aj
padla na volante Enyaqu pre trojstuprio-
vé davkovanie rekuperacie. VW ponuka len
rezim B a Ford ako jediny ponuka ovlddanie
s jednym pedalom. }

Rovnako ako VW zostéva Skoda tvrdo-
$ijne neutralna aj v limitnom péasme, pri-
¢om upraveny podvozok nezbavil Mustang
schopnosti menit zatazenie. Zivé prejavy
zadnej Casti v zékrute, ktoré musime poli-
ticky korektne odratat z hladiska bezpec-
nosti jazdy, velmi nesedia k nendpadnému
riadeniu a silnému naklananiu karosérie.
A brzdy, ktoré sa daju davkovat len velmi
ostro, vlastne k celému autu akosi nese-
dia. No fajndmekri a znalci by si tancujdcu
zadnu cast urcite mali oblubit.

Zostdva spotreba: Mustang s 27,3 kWh
siv teste vypytal o 2,4 kWh viac ako Skoda,
ale sotva viac ako VW (26,2). Takze normo-
vané hodnoty sa rozplynuliv kiddoloch dy-
mu z pneumatik v zrkadlach. Ford mé vdaka
XXL batérii stale najdlhsi dojazd.

Skoda vsak zanechéava zdaleka najho-
mogénnejsi dojem, najma preto, Ze sa po
Uprave vybavy radi na cenovd Groven VW.
Zasluzené vitazstvo.

Text: Michael Harnischfeger
Foto: Hans-Dieter Seufert
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